newsroom PORSCHE

Historia: 911 S (ST) (1969-1972)
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En la segunda mitad de la década de 1960, Porsche desarrolla una version del 911 adecuada para la
competicion: con mdltiples reducciones de peso, el 911 R alcanza un peso en vacio de solamente 800
kilogramos. Es demasiado pronto para la produccion en serie de un 911 tan reducido, pero la
experiencia adquirida con la fabricacidn se incorpora a un nuevo proyecto: a partir de 1969, Porsche
ofrece una version de competicion del 911 S. Para evitar la costosa tipificacion de un nuevo modelo, el
coche sigue llevando oficialmente su denominacién de venta habitual. Internamente, Porsche lo llama
911 ST.

La construccidn ligera es una cuestion fundamental en el vehiculo. Porsche homologa una combinacién
del 911 S con motor de 2,2 litros y el equipamiento interior reducido del 911 T para el Grupo 3 de la
FIA. Las ventanillas de plexiglas y las piezas de la carroceria de aluminio y plastico reforzado con fibra de
vidrio contribuyen a reducir el peso. El coche logra sus primeros éxitos en enero de 1970: en el Rally de
Montecarlo, tres Porsche 911 S 2.2 (ST) se hacen con el 1.2, 2.2 y 4.2 puesto. Durante el periodo de
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construccion, los 911 S (ST) en distintas fases de desarrollo participaron, entre otros, en el Rally
Acrdpolis (1969), en Nirburgring (1970), en el East African Safari (1971) y en las carreras de
resistencia de Le Mans (1972) y Daytona (1973).

A partir de octubre de 1970, Porsche introduce el 9171 S (ST) como “version deportiva estandar” con
homologacidn para circular en carretera con el codigo de equipamiento M471. Con este cddigo, el
paquete ST puede encargarse en cualquier concesionario, pues forma parte habitual de la gama 911. La
version de competicion para circuito recibe el codigo M491, y la de rally, el M494.

Porsche no deja de desarrollar el proyecto. La normativa de la FIA permite aumentar la cilindrada en 0,1
litros con respecto a la unidad de serie. Las versiones de competicidn reciben motores con cilindradas
de 2,3 litros (enero de 1971), 2,4 litros (marzo de 1971) y, por Ultimo, 2,5 litros (septiembre de 1971).
A partir de enero de 1970, las ampliaciones de las aletas de plastico dejan espacio para neumaticos
anchos con llantas de 7 y 9 pulgadas. Como para la temporada de 1972 la FIA prohibe cambiar piezas
de la carroceria por equivalentes de plastico, Porsche construye las ampliaciones en acero a partir de
septiembre de 1971.

Durante el periodo de construccion, el aspecto del 911 S (ST) cambia. No obstante, hay algunos rasgos
distintivos que lo caracterizan: en la "versidn deportiva estandar” se omiten las pestafas de los
parachoques, la fijacién para los faros auxiliares, las molduras y tiras protectoras en las puertas, asi
como las tiras de goma decorativas en los parachoques. Las tiras de goma sustituyen a los cierres de los
portones delantero y trasero. En el habitaculo desaparecen los embellecedores cromados, el parasol del
pasajero, los puntos de fijacion de los cinturones de seguridad, los paneles antirrobo, las alfombrillas de
goma, el cenicero, la calefaccion y la guantera. En su lugar, Porsche instala un cuentarrevoluciones de
hasta 10.000 rpm, un volante mas pequeiio, los asientos envolventes “Scheel” o “Recara” con arnés,
revestimientos de puerta reducidos, una fina alfombrilla de fieltro punzonado y un reposapiés para el
conductor. El equipamiento opcional también incluye una combinacién de cronémetro y reloj, la
calculadora Twin-Master con lampara de lectura, un botén de claxon para el acompafiante y un
intercomunicador para ambos ocupantes.

Junto al aumento de la cilindrada, Porsche aplica otras medidas en los motores del 911 S (ST) para
aumentar su potencia: carburadores con tubos de admision especificos, arboles de levas afilados y
sistema de ignicidn doble. Para las versiones de competicidn, los ingenieros desarrollan un sistema de
escape optimizado para la contrapresién y culatas modificadas con los correspondientes cilindros. En la
fase final de su evolucidn, el motor bdxer de 2,5 litros rinde 270 CV. Un radiador adicional regula la
temperatura del circuito de aceite del motor. Los amortiguadores Koni o Bilstein y los refuerzos en la
carroceria mejoran el comportamiento en conduccion.

EI 911 S (ST) deja de producirse al cabo de unos tres afios. Le sucedera un modelo centrado en la
competicion y con el cddigo de equipamiento M471: desde ese momento, el 911 Carrera RS 2.7, con su
sofisticada aerodindmica, mayor potencia del motor y otras medidas de construccion ligera, pasa a
ocupar la cima deportiva de la gama de modelos Porsche.
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Consumption data

9118/T
Fuel consumption / Emissions

WLTP*
consumo combinado de combustible (WLTP) 13,8 /100 km
emisiones combinadas de CO2 (WLTP) 313 g/km

*Further information on the official fuel consumption and the official specific CO emissions of new passenger cars can be found in
the "Leitfaden tber den Kraftstoffverbrauch, die CO-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen" (Fuel
Consumption, COEmissions and Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), which is available free of charge at all
sales outlets and from DAT (Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Helmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen,
www.dat.de).
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